reifen_lex.txt
A

ABE * ABRIEBSBILD * ABS « ACHSPOSITION * AIRPUMPING * ALPIN « ALTERUNG -
AQUAPLANING * ASR *

AUSWUCHTEN

ABE = Allgemeine Betriebserlaubnis fur ein Fahrzeugmodell oder ein Zubehoarteil.
ACHTUNG: Bei der Verwendung nicht freigegebener Rader oder Reifen erlischt die
Betriebserlaubnis, d.h.

die komplette Fahrzeugzulassung samt Versicherungsschutz!
Nach oben

Das Abriebsbild eines Reifens gibt dem Fachkundigen wertvolle Hinweise auf nicht
optimale Einstellungen

oder eventuelle Schaden am Fahrwerk (Achsgeometrie, StoRdampferdefekt etc.).
Sinnvoll ist daher die

regelmaBige Reifenkontrolle bei einem Reifenfachbetrieb (ca. alle 10-15.000 km!).
Nach oben

Das ABS = Anti-Blockier-System verhindert bei Vollboremsung das Blockieren der
Rader. Vorteil: Das Auto

bleibt lenkbar! Bei trockener, feuchter und nasser Fahrbahn ist der Bremsweg in der
Regel gleich oder kiirzer

als beim gleichen Fahrzeug ohne ABS. Im Notfall das Bremspedal "hart treten™ und
sich vom Pulsieren des

Pedals nicht beeinflussen lassen. (Auf Neuschnee oder Rollsplitt kann der
ABS-Bremsweg auch einmal

geringfligig langer sein.
Nach oben

Die Achsposition gibt an, wo genau ein Reifen eingesetzt wurde. Fiir den Fachmann
ist dies wichtig, weil die

Krafte, die ein Reifen iibertragen muB, auf der Lenkachse ganz andere sind als auf
der Antriebsachse.

AuBerdem ist natiirlich die Antriebsart entscheidend! Generell gilt bei allen
Antriebsarten: Die besseren

Reifen gehoren auf die Hinterachse! (Siehe auch "Raderwechsel"!)
Nach oben
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Airpumping nennen Reifentechniker das schnelle Ausstromen von Luft aus den
Profilkanalen beim Abrollen.

Die Reifen werden durch das Fahrzeuggewicht mit groBem Druck auf die Fahrbahn
gepreft. Bei hoher

Geschwindigkeit entstehen so Pfeif- und Zischgerausche, die sich jedoch durch
eine geschickte Variation

der Profilanordnung reduzieren lassen.
Nach oben

Alpin heiBen Michelin-Reifen, die speziell fur den Einsatz in schneereichen
Gegenden konzipiert sind. lhr

hervorragender "WinterbiR" beruht auf patentierten Lamellentechniken: den
Y-Lamellen fiir den Alpin (Q bis

160 km/h) (siehe dort) und den Z-Lamellen (siehe dort) des Pilot Alpin (H bis 210
km/h). Diese Lamellen sorgen

fur eine ausgezeichnete Haftung auf Schnee und rutschiger Fahrbahn. Sobald ein
Alpin zu 1/3 abgefahren

ist, verdoppelt sich die Anzahl der wirksamen Lamellen und der WinterbiB verstarkt
sich noch einmal.

Die Z-Lamelle des Pilot Alpin gewahrleistet durch ihren "Abstiitzeffekt" eine
hervorragende Kraftubertragung

und sicheres Fahrverhalten insbesondere bei hohen Geschwindigkeiten.
Nach oben

Die Alterung von Gummi ist ein naturlicher ProzeR und bedeutet, daB sich Elastizitat
und Haftfahigkeit im

Laufe der Zeit geringfiigig verandern. Ein ProzeR, der sehr langsam erfolgt - und
auBBerdem durch spezielle

Alterungsschutzmittel im Reifen noch verlangsamt wird. Dennoch sollte man z.B.
einen Reservereifen, der

mehr als 6 Jahre "untatig" im Kofferraum lag, nicht zusammen mit vollig neuen
Reifen fahren!
Nach oben

Aquaplaning ist das Aufschwimmen des Reifens auf einer Wasserschicht. Je nach
Profiltiefe und -aufbau,
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Luftdruck, Radlast, Wasserhohe und Geschwindigkeit schwimmt der Reifen friiher
oder spater auf und kann

keine Lenk- oder Bremskrafte ubertragen.
HINWEIS: Bei Aquaplaning das Lenkrad in der gleichen Position stehen lassen und
auch bei seitlichem

Abdriften nur leicht gegenlenken!
Nach oben

ASR ist die Abkiirzung fiir Antriebs-Schlupf-Regelung. Das ist eine elektronische
Steuerung, die dafur sorgt,

daB beim Beschleunigen nur soviel Motorkraft zu den Antriebsradern kommt, wie
diese auch verkraften

konnen. Dadurch wird das Durchdrehen der Rader auf glatter Fahrbahn verhindert!
Nach oben

Auswuchten ist das Ausgleichen von statischen oder dynamischen Unwuchten am
Rad- Reifen-System, die

durch ungleiche Massenverteilung verursacht werden und Vibrationen hervorrufen.
Um einen ungleichen

VerschleiB am Reifen und Schaden an der Radaufhangung zu vermeiden sowie um
den Fahrkomfort zu

gewabhrleisten, ist das Auswuchten an modernen Fahrzeugen unverzichtbar. (siehe
auch Feinwuchten)
Nach oben

B
BREMSASSISTENT « BREMSPLATTEN

Der Bremsassistent unterstitzt den Fahrer bei einer Notbremsung, da die meisten
Autofahrer in kritischen

Situationen nicht stark genug auf die Bremse treten. Ein Sensor erfalt das abrupte
Zuruckgehen vom Gas

und das schnelle Niedertreten des Bremspedals. Ein Magnetventil beluftet
blitzschnell den
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Bremskraftverstarker, der den vollen Bremsdruck aufbaut. Der Bremsassistent
verkiirzt den Bremsweg aus

100 km/h um bis zu 45 %.
Nach oben

Bremsplatten kdnnen durch eine Blockierbremsung entstehen. Bei entsprechend
hoher

Ausgangsgeschwindigkeit "radieren” die Reifen dabei so heftig liber die Fahrbahn,
daR sie an der

Blockierstelle unter starker Hitzeentwicklung lokal abgeschliffen werden. In aller
Regel schlagen die Reifen

danach so stark, daB sie ausgetauscht werden miissen.
Nach oben

Cc

Mit CBC (Cornering Brake Control), einer Weiterentwicklung von ABS (siehe dort),
werden Bremsvorgange in

Kurven noch sicherer und kontrollierbarer. Durch dosiertes Bremsen jedes
einzelnen Rades wird das

Schieben uber die Vorderachse (Untersteuern) oder das Ausbrechen des Hecks
(Ubersteuern) beim

Bremsen in Kurven minimiert.

D
Drainage kommt (wie zahlreiche Begriffe rund ums Auto!) aus dem Franzdsischen
und bedeutet

Wasserableitung aus dem Profil. Die gute Drainagewirkung eines Reifens ist
Voraussetzung fur sicheres

Fahrverhalten bei Nasse. Per Computersimulation kann man die
Entwasserungsgeschwindigkeit eines

Profils berechnen und den Reifen aquaplaningsicher machen. Man unterscheidet
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zwischen Langs- und

Querdrainage.

E
ECE 30 - "ELEKTRONISCHE REIFEN" « ENERGY-REIFEN * ESP

ECE 30 ist eine europaische Richtlinie, die auf dem Reifen durch die "E-Nr."
dokumentiert wird. Die E-Nr. ist

fur jede Reifenausfuhrung individuell und besagt, daB dieser Reifen die Priifkriterien
ECE 30 bestanden hat.

Seit 1.10.1998 diurfen in Deutschland (in anderen europaischen Landern wie
Osterreich, Frankreich,

GroRbritannien schon seit einigen Jahren) Reifen, die nach diesem Datum
produziert wurden, nur noch mit

E-Nr. in den Verkauf gelangen. Dies gibt den Verbrauchern zusatzliche Sicherheit
gegen eventuelle grobe

Sicherheitsméngel an Billigimporten.
Nach oben

"Elektronische Reifen" sind ein Denkmodell fiir die Reifentechnik von morgen. Im
Reifen eingebaute

Sensoren erfassen die Fahrbedingungen (Nasse, Kalte, Kurven, Geschwindigkeit,
etc.) und stellen den

Reifen automatisch auf diese Situation ein.
Nach oben

Energy-Reifen sind ein Markenzeichen fiir Energie-Sparreifen von MICHELIN. Sie
verfugen uber spezielle

Gummimischungen mit geringem Rollwiderstand. Dies fuihrt zu einer Senkung des
Treibstoffverbrauchs, d.h.

die Reifen machen sich praktisch von selbst bezahlt! Energy-Reifen zeichnen sich
auBer durch ihren

geringen Rollwiderstand und Kraftstoffverbrauch auch durch das mindestens gleich
hohe Niveau in allen
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anderen Leistungskriterien aus.
Nach oben

ESP (Elektronisches Stabilisierungs-Programm) heift bei einigen
Fahrzeugherstellern auch anders und ist

durch den "Elchtest" beriuhmt geworden. Dieses System greift durch gezielt
dosiertes Bremsen und die

Beeinflussung des Motordrehmoments in kritischen Fahrsituationen ein und hilft
dem Fahrer das Fahrzeug

zu kontrollieren. Dies gilt sowohl bei Geradeaus- als auch bei Kurvenfahrt.
Nach oben

F
FABRIKATSBINDUNG « FEINWUCHTEN

Fabrikatsbindung bedeutet, daB fiir ein Fahrzeugmodell vom Fahrzeughersteller nur
bestimmte

Reifenfabrikate zugelassen sind. Dies trifft insbesondere fiir sehr schnelle
Fahrzeuge zu, die W- oder ZR-

Reifen benodtigen. Zulassige Reifenfabrikate und Reifentypen sind im Kfz-Schein
angegeben oder bei

spaterer Umriistung im Radergutachten genannt. (siehe auch ABE)

Feinwuchten ist zumindest fiir die Rader der Lenkachse von PKW eine unerlaBlliche
MaBnahme. Direkt am

Kfz werden damit die Restunwuchten ausgeglichen, die durch geanderte
Radzentrierung, Nabe und

Bremsscheibe auftreten. (siehe auch Auswuchten)

G
Grip (Haftung, siehe dort), ein Begriff aus dem Rennsport, bezeichnet die Fahigkeit
eines Reifens, auf der
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Piste formlich "festzukleben". Dies erreicht man durch weiche Gummimischungen
und

Reifenarbeitstemperaturen von 100 - 120°C. Allerdings halten diese Reifen in der
Regel nur einige hundert

Kilometer!

H
HAFTUNG « HERSTELLUNGSDATUM « HOMOLOGATION

Haftung ist die Fahigkeit einer Laufflachengummimischung, sich moglichst intensiv
mit der Strafe zu

verbinden. Experten unterscheiden dabei Makro- und Mikrorauigkeit des
StraBenbelages. Haftung bei Nasse

und insbesondere bei Schnee wird durch eine ausgefeilte Lamellentechnik (siehe
dort) und entsprechende

Gummimischungen erreicht.
Nach oben

Das Herstellungsdatum eines Reifens laRt sich an der mit den Buchstaben DOT
beginnenden

Identifizierungsnummer auf der Reifenflanke ablesen. Die letzten drei Ziffern
bedeuten Woche und Jahr, z.B.

049 = 4. Woche 1999. Ein zusatzliches Dreieck hinter der letzten Ziffer zeigt an, daB
der Reifen aus den 90er

Jahren stammt.

Seit dem Jahr 2000 ist die DOT-Nummer vierstellig, z.B. 4200. Die ersten beiden
Ziffern geben die

Produktionswoche an, hier die Woche 42. Die beiden letzten Ziffern (00) definieren
das Baujahr, in diesem

Beispiel das Jahr 2000. 01 bedeutet 2001.
Nach oben

Homologation ist die technische Freigabe eines Reifens fiir ein bestimmtes
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Automodell. Sie umfat rund 60

Prufpunkte und wird von den Fahrzeugherstellern sehr streng gehandhabt. Fiir den
Reifenproduzenten

bedeutet sie eine Qualitatsbestatigung! MICHELIN besitzt in Deutschland, wo die
Konstrukteure besonders

anpruchsvoll sind, Freigaben aller Fahrzeughersteller fur nahezu alle
Fahrzeugtypen.
Nach oben

K
Karkasse (1) nennt man die Grundkonstruktion eines Reifens. Sie wird durch Giirtel
(2) und Laufstreifen

komplettiert. In der Regel besteht sie aus gummiummantelten Textilseilen - heute
vorwiegend aus

Kunstfasern wie Rayon oder Nylon. Die Karkasse ist der entscheidende
Festigkeitstrager eines Reifens!

L

LAMELLENREIFEN » LAUFRICHTUNGSBINDUNG * LENKPRAZISION * LOAD-INDEX ¢
LUFTDRUCK -

LUFTVERLUST

Lamellenreifen wurden von MICHELIN schon in den 30er Jahren erfunden. Damals
fir den Einsatz auf

rutschigem Kopfsteinpflaster. In den 80er Jahren entwickelte MICHELIN daraus den
modernen Winterreifen,

der Uber auBerordentlich viel Griff auf Schnee und Eis verfiigt. (Siehe auch
"Alpin"-Reifen!)
Nach oben

Laufrichtungsbindung gibt es bei modernen Reifen immer haufiger. Manche Profile
sind so konstruiert, da
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sie in vorgeschriebener Laufrichtung abrollen miissen. Das bringt Vorteile bei den
Reifenleistungen

(Gerauschentwicklung, Nasseeigenschaften) sowie der Kraftiibertragung auf
Schnee und Eis.
Nach oben

Unter der Lenkprazision eines Reifens oder Fahrzeugs versteht man dessen
Fahigkeit, moglichst exakt in

eine Kurve ein- und auszulenken sowie das Fahrverhalten im Kurvenverlauf.
Hochleistungsreifen (Y, ZR) sind

in der Regel besonders lenkprazise.
Nach oben

Load-Index (Tragfahigkeitskennzahl) ist eine meist zweistellige Zahl am Ende der
GroRenbezeichnung: z.B.

175/70 R 13 82 T. Die Zahl 82 gibt AufschluB tber die Tragfahigkeit des Reifens.
Tragfahigkeitsindex 82

bedeutet z.B. 475 kg Tragfahigkeit pro Reifen!
Nach oben

Korrekter Luftdruck entscheidet daruiber, ob die Reifen ihr volles
Leistungsspektrum entfalten konnen (z.B.

Kilometerleistung, Kurvenhaftung, Dauerfestigkeit, Bremsweg usw.). DESHALB: alle
14 Tage bei kalten

Reifen kontrollieren! ACHTUNG: Niemals nach langerer Fahrt Luftdruck absenken!
Bei der Fahrt erwarmen

sich die Reifen, und der Reifenluftdruck steigt automatisch an.
(Siehe auch "Unterdruck" und "Uberdruck")
Nach oben

Luftverlust von Reifen ist in geringem MaRRe immer vorhanden, da die Luftmolekiile
auch bei einem

luftdichten Reifen langsam nach auBBen dringen. Michelin verwendet als innere
Gummischicht das im

Vergleich zu herkommlichen Gummischichten um bis zu 6mal luftdichtere Butyl, um
so den Autofahrern ein

HochstmaRB an Sicherheit zu bieten. Plotzlicher Luftverlust fiihrt zu Instabilitiat des
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Fahrzeuges. Besonders

kritisch ist dieser Fall an der Hinterachse durch die plotzlich fehlende
Seitenfiihrung.
Nach oben

MATCHEN - MISCHBEREIFUNG

Matchen ist ein Verfahren bei der Reifenmontage, das zum optimalen Rundlauf des
Reifens beitragt. Dabei

werden die Rundlaufabweichungen von Rad und Reifen so miteinander kombiniert,
daB sie sich gegenseitig

weitgehend neutralisieren. Wird vor dem eigentlichen Auswuchten durchgefiihrt!
Nach oben

Mischbereifung sollte man nach Méglichkeit vermeiden. Unterschiedliche
Reifentypen auf Vorder- und

Hinterachse konnen das Fahrverhalten negativ beeinflussen. Insbesondere
Winterreifen gehoren "rundum™

montiert.
Nach oben

PANNENSICHER * PR =PLY RATING

Pannensichere Reifen oder Reifen mit Notlaufeigenschaften sind heute noch nicht
handelsiiblich. Im

Bedarfsfall wird nach wie vor das Reserverad montiert. Michelin hat mit dem
PAX-Reifensystem eine Losung

gefunden, die - bei Verbesserungen in puncto Rollwiderstand/Kraftstoffverbrauch,
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Fahrverhalten und

konstruktiver Vorteile fur den Fahrzeughersteller - dafiir sorgt, da der Reifen in
plattem Zustand noch 200

km mit 80 km/h rollen kann. Ein plotzlicher Luftverlust des Reifens (siehe dort)
wiirde so ebenfalls seinen

Schrecken verlieren. Das PAX-Reifensystem wird momentan uber die
Fahrzeughersteller am Markt getestet.
Nach oben

PR = Ply Rating (Lagenzahl), ist eine nur bei Reifen fur Leichttransporter noch
teilweise gebrauchte

Bezeichnung fiir verschiedene Tragfahigkeitsklassen.
Fruher bei Diagonalreifen bezeichnete man damit die Anzahl der Karkasslagen. Ein
8 PR-Reifen besitzt mehr

Tragfahigkeit als ein 6 PR-Reifen! Die PR-Zahl ist heute durch den Load Index (siehe
dort) ersetzt.
Nach oben

R
RADIALREIFEN « RADERWECHSEL * REIFENRECYCLING « REINFORCED -
RESERVERAD -

ROLLWIDERSTAND « RUNDERNEUERUNG * RUNDLAUFPRAZISION

Radialreifen wurden 1948 von Michelin eingefiuhrt (X-Technologie). Die klare
Trennung der Funktionen im

Reifenunterbau - radial angeordnete Karkasslagen fiir besseres Einfedern,
stabilisierende Girtellagen unter

der Laufflache - fuhrte zu einer erheblichen Steigerung der Reifenleistung bei
praktisch allen wichtigen

Kriterien. Im Vergleich zu den in der Friihzeit des Automobils ublichen
Diagonalreifen mit mehreren schrag

uberkreuzten Karkasslagen wurde die Laufleistung mindestens verdoppelt.
Nassegriff, Fahrprazision,

Kurvenhaftung und Komfort wurden wesentlich verbessert.
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Nach oben

Raderwechsel von vorn nach hinten (und umgekehrt!) nach ca. 10 bis 15.000 km ist
immer sinnvoll! Dadurch

werden die Reifen gleichmaBiger abgefahren und kénnen spater komplett
ausgetauscht werden.

Falls Sie dennoch einmal nur zwei neue Reifen montieren lassen, gehoren diese -
unabhangig von der

Antriebsart (auch bei Allrad) - immer auf die Hinterachse! Die Haftung der Reifen auf
der Hinterachse ist

entscheidend fir die Fihrung des Fahrzeugs insbesondere in Kurven.
Nach oben

Reifenrecycling, also die materialmaBige Wiedergewinnung von Gummi (Reifen,
Kautschukprodukte) ist

heute noch Zukunftsmusik, jedoch Gegenstand der Forschung. Derzeit fuhrt man
Altreifen der

Energiegewinnung zu oder nutzt sie zerkleinert als Gummigranulat (ohne Stahiseile)
z. B. fiir Wulstbander,

Parkbanke, Sportbéden und Fliisterasphalt.
Nach oben

Reinforced ist eine zusatzliche Bezeichnung fiir PKW-Reifen, die extra verstarkt
wurden. So konnen sie bei

erhohtem Luftdruck hohere Lasten tragen und sind auBerdem besser gegen
mechanische Verletzungen

geschiitzt.
Nach oben

Das Reserverad fiihrt haufig ein Dornréschendasein. Im Ernstfall fehlt ihm oft
ausreichend Luft - oder die

Radmuttern der Alurader passen nicht auf das ubliche Stahlrad...! UNSER TIP:
Reserverad regelmaBig auf

Luftdruck priifen und in den turnusmassigen Reifenwechsel mit einbeziehen.
(Ausnahme: Notrad)

Luftdruckprifen nicht vergessen!
Nach oben
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Rollwiderstand nennt man die Kraft, die ein rollender Reifen dem Vortrieb
entgegensetzt. Im wesentlichen

bedingt durch seine "Walkarbeit", d.h. Verformung beim Durchlaufen der
Bodenaufstandsflache. Bis etwa

100 km/h ist der Rollwiderstand ubrigens groBer als der Luftwiderstand des
Fahrzeugs! "Grune Reifen" (wie

z.B. der MICHELIN-"Energy") tragen durch 30% weniger Rollwiderstand zu einer
Reduzierung des

Treibstoffverbrauchs um bis zu 5% und damit zu weniger Umweltbelastung bei!
Nach oben

Runderneuerte Reifen sind - insbesondere bei groBeren Reifen - 6kologisch
interessant, weil nach dem

"ersten Reifenleben" rund 3/4 der eingesetzten Rohstoffe wiederverwertet werden
konnen - in Form der

Karkasse. Auf diese wird ein neuer Laufstreifen aufvulkanisiert, wobei der Reifen
ein "neues" Profil erhalt.

Besonders auf LKWs ist der Einsatz runderneuerter Reifen sinnvoll - und
wirtschaftlich! MICHELIN hat unter

dem Namen "REMIX" ein besonders hochwertiges Verfahren dafur entwickelt.
Nach oben

Die Rundlaufprazision von Reifen ist meRBbar und fuhlbar! Allerdings spiiren die
meisten Autofahrer den

Unterschied erst dann, wenn sie ihr Auto rundum neu bereifen. MICHELIN-Reifen
genieBen ubrigens bei

Fahrzeugherstellern und dem Reifenfachhandel den Ruf hervorragender
Rundlaufprazision. (Siehe auch

"Uniformity")!
Nach oben
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SAGEZAHN ¢ SCHLUPF « SCHULTERABRIEB ¢ SILIKAT * SLICKS « SPEEDINDEX

Sagezahn nennen Reifentechniker den ungleichmaBigen Abrieb an den Querkanten
von Profilblocken in

Laufrichtung des Reifens. Als Folge treten in fortgeschrittenem Stadium oft lastige
Vibrationen und

Laufgerausche auf. Rechtzeitiger Wechsel zwischen Vorder- und Hinterachse kann
dem vorbeugen. In

hartnackigen Fallen sollte man den Reifenfachmann um Rat fragen. (siehe auch
Raderwechsel)
Nach oben

Schlupf ist der Unterschied zwischen dem geometrischen Radumfang und der
tatsachlich zuruckgelegten

Strecke bei einer Radumdrehung. Bei durchdrehenden oder blockierten Radern liegt
praktisch 100% Schlupf

vor. Je groRer die Antriebs- oder Bremskrafte, um so groRer der Schlupf. Ein
geringes MaR an Schlupf ist

beim Fahren jedoch immer vorhanden - daher der Reifenverschleif!
Nach oben

Einseitiger Schulterabrieb stellt sich vor allem dann ein, wenn die Stellung des
Rades zur Fahrbahn nicht

optimal ist (Spur, Sturz Uberprifen!). Beidseitiger Schulterabrieb ist haufig auf
Unterluftdruck (siehe dort)

oder Uberlast zuriickzufiihren. Rasante Fahrer mit hohem LandstraRenanteil
(Kurven!) erreichen allerdings

auch bei korrekter Achseinstellung erhohten Reifenabrieb auf den AuBenschultern.
In solchen Fallen kann es

sinnvoll sein, den Reifen auf der Felge zu drehen und von rechts nach links zu
tauschen. AUSNAHME:

laufrichtungsgebundene Profile!
Nach oben

Silikat ist ein in jungster Zeit haufig verwendeter Fiillstoff fiir
Kautschukmischungen (chemisch als

Kieselsaure bekannt). Mit seiner Hilfe 1aBt sich der Nassegriff von Reifen verbessern
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und der Rollwiderstand

senken.
Nach oben

Slicks sind profillose Reifen mit extrem haftfahiger Laufflaichenmischung, wie sie
fur Rennautos gebaut

werden. Bei Nasse kommen sie allerdings rasch in Schwierigkeiten, weshalb dann
profilierte Regenreifen

erforderlich sind. Fiir den Alltag sind sie deshalb ungeeignet! AuBRerdem halten sie
selten mehr als 1000 km.
Nach oben

Speed Index = Geschwindigkeits-Symbol. Buchstabe am Ende der
GroRenbezeichnung, der uber die

maximal erlaubte Hochstgeschwindigkeit des Reifens Auskunft gibt.
z.B. 195/65 R1591 H

S = bis 180 km/h,
T = bis 190 km/h,
H = bis 210 km/h,
V = bis 240 km/h,
W = bis 270 km/h,
Y = bis 300 km/h,
ZR = uber 240 km/h

Nach oben

T

Traktion ist die Fahigkeit, Motorleistung durch Verzahnung mit der
Fahrbahnoberflache in Vortrieb

umzusetzen. Auf trockener StraBe kein Thema, kann Traktion bei Nasse, Schnee
oder Eis durchaus

problematisch werden. Dann spielen Haftfahigkeit der Gummimischung und
Profilform (Lamellenreifen flr

Schnee!) eine ganz entscheidende Rolle. (Lamellen, siehe dort)
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U
UBERLUFTDRUCK * UNIFORMITY « UNTERLUFTDRUCK

Uberluftdruck ist fast genauso schadlich wie Unterluftdruck! StoRdampfer und
Komfort leiden, die

Bodenhaftung verschlechtert sich und zudem nutzen sich die Reifen in der Regel
schneller und

ungleichmaBig ab (Mittenabrieb!).
Nach oben

Uniformity nennen Reifentechniker die Fertigungsgenauigkeit eines Reifens. Sie ist
Voraussetzung fiir

perfektes und ruhiges Abrollen ohne storende Gerausche und Vibrationen. Je
besser die Uniformity des

Reifens, um so leichter lat sich das Rad auswuchten. - Fragen Sie mal einen
Reifenmonteur nach der

"Uniformity"” von MICHELIN-Reifen! (Siehe auch "Rundlaufprazision”).
Nach oben

Unterluftdruck ist heute eher die Regel als die Ausnahme! Immer bessere Reifen
fihren zu Nachlassigkeit bei

der Wartung. Wer mit zuwenig Luft fahrt, hat viele Nachteile und geht sogar ein
Sicherheitsrisiko ein:

Beeintrachtigung der Dauerfestigkeit, eventueller Reifenausfall, schwammiges
Fahrverhalten, reduzierte

Kilometerleistung der Reifen, erhohter Kraftstoffverbrauch.
DESHALB: alle 14 Tage Luftdruck bei kalten Reifen kontrollieren!
Nach oben

\"

VENTILE « VENTILKAPPEN * VIBRATIONEN
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Ventile ermiuden genauso wie Reifen! Vor allem dann, wenn es (wie bei Stahlradern
durchweg ublich!)

Gummiventile sind. Starke Zentrifugalkrafte, StraBenschmutz und Bremsabrieb
setzen den Ventilen zu.

UNSER TIP: Ventile bei jedem Reifenwechsel ersetzen lassen.

Nach oben

Ventilkappen sind die unscheinbarsten Teile am Rad - und dennoch von groRer
Bedeutung! Sie schitzen

das eigentliche Ventil vor Schmutz und Feuchtigkeit und garantieren vollige
Dichtheit des

Rad/Reifensystems.
Nach oben

Vibrationen am Lenkrad kommen in der Regel von schlecht ausgewuchteten Reifen.
Das Matchen (siehe

dort) des Reifens kann hier niitzlich sein. Auch ein fehlerhaftes bzw. abgefallenes
Auswuchtgewicht oder

eine durch Gewaltbremsung entstandene Bremsplatte (siehe dort!) konnen dafur
verantwortlich sein. lhr

Reifenfachmann weiB in solchen Fallen immer Rat!
Nach oben

w

Winterreifen bieten durch spezielle Profile und Gummimischungen groRtmaogliche
Sicherheit bei allen

winterlichen StraBenbedingungen. Haufig nicht bekannt ist die Tatsache, daB
Gummimischungen von

Winterreifen bei niedrigen Temperaturen spater ausharten und deshalb schon bei
unter ca. 7 ° C kurzere

Bremswege und somit mehr Sicherheit bieten - auf trockener ebenso wie auf nasser
Fahrbahn.
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Y

Y-Lamellen sind eine MICHELIN-Erfindung fur Winterreifen. Raffiniert geformte
y-formige Profilschnitte fliihren

zu einer Verdoppelung der Profilkanten nach ca. 1/3 Laufzeit. ERGEBNIS: trotz
abnehmender Profiltiefe ein

sensationell guter Wintergriff. (Siehe "Lamellenreifen” und "Alpin")

z

Z-Lamellen - eine weitere Michelin-Erfindung - sind z-férmig zum Radmittelpunkt hin
angeordnet. Durch ihren

Abstutzeffekt ermoglichen sie gute Traktion, ausgezeichnete Haftung und
Lenkprazision (siehe jeweils dort).

Z-Lamellen werden uberwiegend bei Winterreifen fiir den Hochleistungsbereich
(Pilot Alpin, siehe dort)

eingesetzt. Je nach gewiinschter Leistungsfahigkeit gibt es gleichlaufige und
gegenlaufige Z-Lamellen.
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